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@ Warnleuchte 

® Die vorliegende Erfindung betrifft eine Warnleuchte, 
die im Bereich der inneren Windschutzscheiben-Periphe- 
rie eines PKW anbringbar ist, und welche sich im solcher- 
mafien ausgestatteten Fahrzeug bei Hochgeschwindig- 
keitsfahrt im Erscheinungsbild und Fortbewegung gut 
von einem Fahrzeug-Pulk abhebt; der Elntritt in den Ge- 
fahrenbereich kann vor allem nachts besser als bisher 
vom Vorausfahrenden auch in abgebtendeter Ruckspie- 
gelsicht abgeschatzt werden, da eine Abgrenzung durch 
die spezielle Kontur des sich schnell Nahernden stattfin- 
det. Die Zeit fur den Eintritt in den Gefahrenbereich (Uber- 
holung) kann besser abgeschatzt werden, sichernde Fahr- 
manover konnen fruhzeitiger eingeleitet werden. Da sich 
bei Hochgeschwindigkeitder PKW-Bremsweg dramatisch 
verlangert, differenziert die neuartige Warnleuchte auto- 
matisch den angezeigten Hochgeschwindigkeitsbereich 
durch Sensoren, sofern Bremsweg verlangernde Fahr- 
bahnumstande eintreten (Regen, Eisbildung). Weiter ist 
. die Leuchte multifunctional als partielle Tageslichtlampe 
ausgebildet. 
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Beschreibung 

In den Anmeldungen DE-OS 19 53 773, DE- 
GM 16 98 268, JP 1-1 95152 A, DE 3049 058 At, DE- 
OS 18 17 570, DE-OS 17 55 598, DE84 18 934U1, 5 
DE90 10 589 Ul, GB 2 273 360 A, in der Europaischen 
Patentanmeldung EP 0 1 69 29 1 A 1 , in der 
DE 29 21 676 Ah DE 296 22 677 Ul, Often leg ungsschri ft 
17 55 058 werden ABS- oder Tachometergesteuerte, opti- 
sche Warnleuchten mit Schaltschwellen beschrieben, wel- 10 
che durch aktive Geschwindigkeiisanzeige den allgemeinen 
Verkehx wamen und so zur Verkehrssicherheit beitragen, da 
Fahrmanover etwas eher abgestimmt werden konnen und 
Bremswege kiirzer werden. In der Veroffentlichung ("Auto 
Bild", vom 06.02.1998, S. 16, Hamburg 1998) wird eineTa- 15 
geslichtlampe (auch: Extra-, Zusatzlicht oder Positions- 
leuchte) vorgestellt. Diese Lampen sollen energiesparend 
das Abblcndiicht am Tagc cndastcn, welches in nordcuro- 
paischen Landem (Skandinavien) geboten ist. Ferner leisten 
diese Tages- oder Extralichtlampen auch bei Darnmerung 20 
eine Energieeinsparung, dadurch, daB eine verspatele Inbe- 
triebnahme der Hauptscheinwerfer ermoglicht wird. 

Als weiterer Stand der Technik seien die 
DE 44 36 469 Al und die DE 196 05 813 Al genannt. 

Es isl zu bemangeln, daB diese Wamleuchlen nur iiu Nah- 25 
bereich wahmehmbar sind und zum Teil eine erhebliche 
Konditionierung der iibrigen Verkehrsteilnehmer vorausset- 
zen. Weiter sind sie im Hochgeschwindigkeitsbereich ober- 
halb der Richtgeschwindigkeit - auf Autobahnen unter den 
erschwerten Bedingungen der abgeblendeten Ruckspiegel- 30 
sicht mangels Flache auf weite Entfernungen um 0,5 km 
nicht mehr erkennbar. 

Ferner sind diese Tachometergesteuerten Warnlampen, 
die durch die Warnung auch Bremswege verkiirzen sollen, 
nicht in der Lage, differenziert auf plotzliche Bremsweg- 35 
verlangernde Fahrbahnumstande zu reagieren. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es daher, eine 
Vorrichtung zu finden, die es erlaubl, Geschwindigkeitsbe- 
reich und Dynamik des sich rasch fortbewegenden Kraft- 
fahrzeugs, insbesondere fiir vorausfahrende Verkehrsteil- 40 
nehmer in Ruckspiegel-Sicht nachttauglich und auf Entfer- 
nung erkennbar zu machen. Weiter soli die vorliegende Er- 
findung im Hochgeschwindigkeitsbereich (auf Autobahnen) 
differenziert auf Bremsweg-verlangemde Fahrbahnum- 
stande reagieren. 45 

Die Losung dieser Aufgabe gelingt mit einer Tachometer- 
gesteuerten Wamleuchte mit Schaltschwellen, welche die 
Merkmale des Hauptanspruchs aufweist. 

Durch die erfindung sgemafie Vorrichtung wird erreicht, 
daB ein gewisser Grad der Uberschreitung der Richtge- 50 
schwindigkeit (auf Autobahnen) auch nachts bei abgeblen- 
deter Ruckspiegel-Sicht auf groBe Entfernungen bis 0,5 km 
fiir einen Vorausfahrenden identifizierbar wird. Fahrmano- 
ver jeder Art konnen so etwas eher abgestimmt werden. 
Weiter wird erreicht, daB die Wamleuchte mit Hilfe diffe- 55 
renzierter Warnung im Hochgeschwindigkeitsbereich auf 
plotzliche Bremswegverlangernde Fahrbahnumstande rea- 
giert und somit das Auffahr-Risiko weiter adaquat herab- 
setzt. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnun- 60 
gen naher erlautert. Dabei zeigen 

Fig. 1 die Wamleuchte mit Schaltschwellen als nachrust- 
bare, einzelne Einheit. 

Die Wamleuchte 1, in Glieder 2 und 3 unterteilt, eingelegt 
in cine Einlagc 4 mit Spicgclrcflcxabdcckung fiir den Fah- 65 
rer. 9 zeigt den AuBentemperatur-Sensor (Sensor-Modul) 
mit Schaltschwelle verbunden mit dem Geschwindigkeits- 
messer (Tachometer) 13, verbunden mit dem Regensensor- 
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Modul mit Schaltschwelle 10, sowie der Stromquelle. 12 
zeigt die Begrenzungen zur Beschrankung des Lichtaus- 
trittswinkels. 

Fig. 2 zeigt die Plazierung 11 der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung 1 als Querschnitt im Ubergang zwischen oberer 
Frontschei ben- Peripherie 6 und vorderer Dachkante 7. 

Fig. 3 zeigt die perspektivische Ansichl eines mit der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung 1 ausgerusteten Kraftfahr- 
zeugs 8. 

Zur Losung der erfindungsgemaBen Aufgabe wird vorge- 
schlagen, den Verlauf des Leuchtbandes derart zu gestalten, 
daB dieses als Tachometer-gekoppelte Wamleuchte im Fahr- 
g as traum- Verlauf die Dachholme mit einbezieht, um maxi- 
male Lange zwecks Weitenwirkung zu erreichen; sie er- 
scheint wie eine eigentumlich gepragte Kontur, wie umge- 
drehtes "U" auf der Peripherie zweier Leuchtpunkte (Nacht- 
wirkung). Bei Uberschreitung eines gewissen Grades der 
Richtgeschwindigkeit wird die Wamleuchte in Bctricb gc- 
nommen und kann auf diese Weise unter Ausnutzung der 
vorhandenen PKW-Scheinwerfer eine zuordnungsfahige 
Kontur bilden (sole he angewendeten Konturen sind vom 
"Dritten Bremslicht" her bekannt). Sinnvoll ist eine Schalt- 
schwelle angesetzt etwa bei einer 30-Prozent-Uberschrei- 
tung, welche dann (auf Autobahnen) nach auBen hin ange- 
zeigt wird. Ein solchennaBen ausgeslattetes Fahrzeug hebt 
sich bei Hochgeschwindigkeitsfahrt im Erscheinungsbild 
und in der Fortbewegung gut vom Fahrzeug-Pulk, - den es 
iiberholt — , ab; der Eintritt in den Gefahrenbereich kann so 
effektiver als bisher vom Vorausfahrenden abgeschatzt wer- 
den, da eine optische Abgrenzung des sich Nahernden statt- 
findet. Da sich bei Hochgeschwindigkeit der PKW-Brems- 
weg dramatisch verlangert, differenziert die neuaruge Wam- 
leuchte den angezeigten Hochgeschwindigkeitsbereich, so- 
fem Bremsweg- verliingemde Fahrbahnumstande eintreten. 
Dies ist bei Regen der Fall. 

Das Regensensor- Modul mit Schaltschwelle 10 schaltet 
bei hoheren Geschwindigkeiten verfriiht die Wamleuchte 
ein, fiir einen Bereich, der noch oberhalb der Richtge- 
schwindigkeit liegt, jedoch unterhalb des urspriinglichen 
Schwellenwertes der Tachometer-Leuchte-Kopplung. So- 
fem Glatteis auftritt, verschlechtem sich die Fahrbedingun- 
gen weiter. Der AuBentemperatur-Sensor mit Schalt- 
schwelle 9 schaltet bei hoherer Geschwindigkeit die Wam- 
leuchte ein fiir einen Bereich, der unterhalb des Schwellen- 
wertes fiir den Regensensor liegt. Insgesamt soil die ver- 
kehrstechnische Lichtwirkung nicht so intensiv sein wie ein 
Signallicht, und nicht so auffallend wie ein Notfall-Wara- 
iicht. 

Weiter ist die Integrierung einer Tageslichtlampe sinn- 
voll. Dies ist ohne weiteren Aufwand moglich, wenn tags- 
iiber bei langsamer Fahrt das Leuchtband nur partiell ausge- 
nutzt wird. Das partielle Tageslicht als etwa handbreiter, 
schmaler, mittiger, querliegender Leuchtstreifen in Dach- 
hohe wird vom Tachometer sparsam ab Schrittgeschwindig- 
keit (4-5 Km/h) geschaltet, die Abschaltung erfolgt, wenn 
die Hauptscheinwerfer eingeschaltet werden. 

Patentanspriiche 

1. GeschwindigkeitsmeBgerat-gesteuerte Wamleuchte 
mit Schaltschwellen fiir Kraftfahrzeuge, zur opdschen 
Anzeige eines iiber der Richtgeschwindigkeit hegen- 
den Tempos an den Vorausfahrenden, gekennzeichnet 
durch die folgenden Merkmale 

a) die Lcuchtc ist mit cincm Regensensor mit 
Schaltschwelle verbunden, welcher bei Regen die 
Inbetriebnahme der Leuchte in einen Geschwin- 
digkeitsbereich vorverlegt, der unterhalb des ur- 
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spriinglichen Schwellenwenes der Schaltschwelle 
des Tachometers liegt; 

b) die Leuchte ist mil einem AuBentemperatur- 
Sensor ni it Schaltschwelle verbunden, welcher bei 
Eisbildung die Inbetriebnahme derselben in einen 5 
Geschwindigkeitsbereich verlegt, der unterhalb 
des Schwellenwenes der Schaltschwelle fur den 
Regensensor liegt; 

c) die Leuchte verlauft innerhalb der Fahrgasi- 
zelle als schmales Leuchtband an der Windschutz- 10 
scheiben-Peripherie und weist eine Lange auf, die 
der Breite der Frontscheibe einschlieBlich der 
Dachholme entspricht; 

d) die Leuchte ist in ihrer Mitte partiell einge- 
schrankt als kurze, schmale Tages- oder Extra- 15 
lichtlampe ausgebildet, die vom Tachometer ab 

4 km/h an-, und von den Hauptscheinwerfern 
durch dcrcn Inbetriebnahme abgcschaltct wird. 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 20 
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